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Klimatbokslut 2024 for bemt AB (org.nr 556599-7102)

Detta klimatbokslut har tagits fram i samarbete mellan bemt AB och
Impact Finder AB, i enlighet med GHG-protokollet, den internationellt
erkanda standarden for redovisning av vaxthusgasutslapp.

Berakningarna har genomforts av Impact Finder med utgangspunkt i
inrapporterad verksamhetsdata fran bemt. Rapporten redovisar bemt
AB:s totala klimatpaverkan under verksamhetsaret 2024 och inkluderar
jamforelser med foregdende ars klimatbokslut for att belysa
forandringar over tid. Metod, antaganden och berakningsgrunder
beskrivs i rapporten.

For mer information om klimatbokslutet, vanligen kontakta:
Asa Backman, asa@impactfinder.se.

Publicerat den 27 juni 2025

Kvalitetssdkring: IdaMaria Rosenqvist, idamaria@impactfinder.se

.IMPACT
FINDER




Innehallsforteckning

1. Om bemt AB
2. Inledning

3. Omvarldsspaning
3.1 BEMT:s syn pd klimatomstdllningen

4. Redovisningsmetod
4.1 Principer och tillvidgagdngssdtt
4.2 GHG-protokollets tre scope
4.3 Kategorier i scope 3
4.4 Systemgrdanser
4.5 Scope-indelning fé6r Bemt AB

5. Resultat per utslappskategori i enlighet med GHG-protokollet
5.1 Scope 1

5.2 Scope 2
5.3 Scope 3

6. Sammanfattning

7. Tillforlitlighet och val av emissionsfaktorer

7.1 Generella principer
7.2 Scope 1
7.3 Scope 2
7.4 Scope 3

8. Referenser

&~ b

S o N O OO o O

(Y]

10
11

12

14

14
14
15
16

18



1. bemt AB

bemt AB (org.nr 556599-7102) ar ett teknik- och serviceforetag inom fastighets- och
industriteknik med verksamhet i bland annat Malma, Kristianstad, Helsingborg,
Stockholm och Sundsvall. Foretaget ingdr i bemt Gruppen och hade 145 anstallda
under 2024.

Verksamheten omfattar installation, service och teknisk konsultation inom
omraden som ventilation, el, kyla, varme samt styr- och reglerteknik.

bemt ar ISO-certifierat enligt 9001 och 14001, ar anslutet till FN:s Global Compact
och har fatt sina klimatmal godkanda av Science Based Targets initiative (SBTi).
Under 2024 har foretaget elektrifierat hela sin tjanstebilsflotta och paborjat
elektrifieringen av sina servicefordon.

Var affdrsidé dr att hjdlpa

fastighetsdgare att energioptimera
befintliga och nyproducerade fastigheter.
Med hjélp av den senaste tekniken bidrar

2 vi till sénkta underhdlls- och
2 o I n le d n I n g driftkostnader och hjdlper vara kunder
att minska sin totala CO,-pdaverkan.
Att forsta var och hur utslapp uppstar ar grunden
for ett systematiskt klimatarbete. Det gor det
mojligt att folja upp atgarder, satta relevanta mal
och ta ansvar for var roll i omstallningen. Vart
klimatbokslut visar var utslappen uppstar och
hur de forandras over tid. For bemt AB ar det ett
verktyg for att kunna styra mot matbara resultat, O
folja upp genomforda atgarder och identifiera var
nasta insats behovs. ,

bemt arbetar dagligen med att hjalpa
fastighetsagare att sénka sina utslapp genom
energieffektivisering och teknisk optimering. Det
innebar att foretagets egna utslapp bara ar en del
av bilden. De utslappsminskningar som bemt
mojliggor hos sina kunder redovisas inte i detta
klimatbokslut - men att ta ansvar for den egna
klimatpaverkan ar en sjalvklar del av foretagets
trovardighet.

Klimatmal

bemt AB har som mal att minska
sina absoluta vaxthusgasutslapp
i linje med 1,5-gradersmalet till
2030, med 2022 som basar.

Detta klimatbokslut avser verksamhetsaret 2024
och bygger vidare pa berdkningarna fran 2023.



3. Omvarldsspaning

Under 2024 har flera politiska och marknadsmassiga forandringar paverkat
forutsattningarna for klimat- och energiomstallningen i Sverige, forandringar som ocksa
har betydelse for bemt:s verksamhet och klimatpaverkan.

En av de mest genomgripande forandringarna ar den tillfalliga sankningen av
reduktionsplikten for bensin och diesel. Fran och med 2024 minskade kravet pa
inblandning av biodrivmedel kraftigt, vilket lett till en hogre andel fossila branslen i
transportsektorn. For ett foretag som bemt, med en stor andel av sina utslapp i Scope 1
fran skapbilar och servicefordon, innebar detta att klimatpaverkan per liter drivmedel har
okat.

Samtidigt har bransleskatterna sankts for att dampa effekten av prishojningar. Detta har
lett till stabilare pumppriser, men ocksa till att de ekonomiska incitamenten for att
elektrifiera fordonsflottan férsvagats nagot. Aven nationellt syns tecken pa en viss
inbromsning i elektrifieringstakten, enligt Naturvardsverket (2024).

3.1 bemt:s syn pa klimatomstallningen

Mot denna bakgrund star bemt fast vid sina klimatambitioner. Foretaget har vetenskapligt
forankrade mal godkanda av Science Based Targets initiative (SBTi) och fortsatter att
investera i omstallningen. Under 2024 har hela tjanstebilsflottan elektrifierats och
elektrifieringen av servicefordonen har paborjats. Eftersom de nya fordonen togs i bruk forst i
slutet av dret kommer de utslappsminskningar som elektrifieringen medfor att synas forst i
klimatbokslutet for 2025.

bemt:s klimatpaverkan stracker sig dock bortom den egna verksamheten. Genom installation,
service och teknisk radgivning inom omraden som ventilation, varme, kyla, el, styr- och
reglerteknik samt solenergi, hjalper foretaget sina kunder att minska energianvandning och
klimatutslapp.

Manga av bemt:s kunder bedriver ett
ambitiost klimatarbete och staller hoga
krav pa sina leverantorer. Det driver pa
utvecklingen inom bemt:s egna
processer och [6sningar. Pa sa satt
uppstar en forstarkningseffekt, dar
bemt:s tekniska kompetens och
kundernas klimatmal samverkar och
bidrar till verklig, praktisk omstallning i
ett bredare perspektiv.




4. Redovisningsmetod

Denna utvardering av vaxthusgasutslapp (GHG) har genomforts i enlighet med
Greenhouse Gas Protocol Corporate Standard (WBCSD/WRI), vilket ar den
internationellt erkanda standarden for foretags klimatredovisning.
Emissionsfaktorerna ar hamtade fran de datakallor som anges i respektive

berakningssteg. GREENHOUSE

: o » . . : GAS PROTOCOL
Detta klimatbokslut bygger pa utslappsfaktorer uttryckta i koldioxidekvivalenter

(CO,e), vilket innebar att eventuella utslapp av andra vaxthusgaser - sasom
metan och lustgas - ingar dar de forekommer i underliggande data. Nagon
separat redovisning av dessa gaser har inte genomforts, eftersom deras bidrag
till de totala utslappen bedoms vara forsumbart i bemt:s verksamhet.

4.1 GHG-protokollets fem principer

* Relevans: Redovisningen ska spegla utslapp som ar relevanta for beslut och
styrning inom organisationen.

e Fullstéandighet: Alla vasentliga utslapp inom systemgransen ska inkluderas.
Eventuella undantag ska dokumenteras.

e Jamforbarhet: Data och metodik ska vara konsekventa over tid sa att jamforelser
kan goras.

e Transparens: Val av data, antaganden och metodik ska vara tydligt
dokumenterade.

e Noggrannhet: Berdkningar ska minimera osakerheter sa att resultaten speglar
faktiska utslapp sa korrekt som mojligt.

4.2 GHG-protokollets tre scope

e Scope 1: Direkta utslapp fran egna eller leasade fordon och anldaggningar dar
verksamheten har operativ kontroll, t.ex. bransleforbranning i bilar och varmesystem.

e Scope 2: Indirekta utslapp fran inkopt el, varme och kyla.

Elens klimatpaverkan redovisas pa tva satt:
¢ Location-based speglar utslappen fran det genomsnittliga elnatet dar elen anvands.
Det visar hur utslappsintensiv den lokala eller nationella elmixen ar, oavsett vilken el
som faktiskt kops in.
o Market-based tar hansyn till elens ursprung, t.ex. genom ursprungsgarantier. Om ett
foretag koper el fran en leverantdr som garanterar att elen dr 100 % fornybar, kan
utslappen bli mycket laga enligt denna metod.

Skillnaden visar hur mycket klimatpaverkan kan minska genom medvetna inkop av el fran
fornybara kallor.

 Scope 3: Ovriga indirekta utsldpp i vardekedjan, t.ex. resor, avfall, inkép och
transporter. 6
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4.3 Scope 3: samtliga kategorier enligt GHG-protokollet

1.Inkop av varor och tjanster

2.Kapitalvaror

3.Bransle- och energirelaterade aktiviteter (ej inkluderade i Scope 1 eller 2)

4.Transport och distribution uppstréms

5.Avfall fran verksamheten

6. Tjansteresor

7.Pendling

8.Leasad utrustning uppstroms

9.Transport och distribution nedstroms
10.Bearbetning av salda produkter
11.Anvandning av salda produkter
12.Avfallshantering av salda produkter
13.Leasad utrustning nedstroms
14.Franchising
15.Investeringar



4.4 Systemgranser

Systemgranserna utgar fran operativ kontroll, vilket innebar att utslapp fran verksamheter dar
organisationen har direkt ansvar for drift och arbetsledning ingar i berdakningarna. De
geografiska granserna omfattar samtliga egna anlaggningar och kontor inom Sverige:

e Malmo

e Helsingborg

e Kristianstad

e Stockholm

4.5 Scope-indelning for bemt AB

e Scope 1: Direkta utslapp fran egna, leasade eller formansfordon.

e Scope 2:
o Inkopt el (inkluderar uppvarmning i Malmo och Kristianstad)
o Inkopt fjarrvarme (Helsingborg och Stockholm)

 Scope 3: Ovriga indirekta utslapp i vardekedjan. Redovisningen omfattar féljande
kategorier enligt GHG-protokollet:
o Kategori 1: Inkop av varor och tjanster: Inkluderar inkop av IT-utrustning och
livsmedel (kaffe, frukt och maltider).
o Kategori 3: Bransle- och energirelaterade aktiviteter (uppstroms)
o Kategori 6: Tjansteresor med flyg, tag och taxi



5. Resultat per utslapps-
kategori i enlighet med
GHG-protokollet

5.1 Scope 1: direkta utslapp

Omfattning

Scope 1 omfattar bemt:s direkta utslapp fran forbranning av fossila brénslen i
foretagets egna fordon: skapbilar som drivs med diesel, bensin eller HY0100, samt
tjanstebilar: 28 tjanstebilar totalt, varav 19 elbilar och 9 laddhybrider. Eldrift i fordonen
redovisas under Scope 2.

2023 2024 - 5 ° 5 O/ 0

minskning av

Utslipp (kg CO,e) 267 850 253143 faktiska utslapp i
scopel

Minskningen beror huvudsakligen pa att bilflottan successivt byts ut mot el-
och hybridbilar.

Paverkande faktorer B& ';‘f;,”

* Diesel star for den absolut storsta andelen av Scope 1-
utslappen.

e HVO100 har enligt GHG-protokollet noll
klimatpaverkan, eftersom utslappen klassas som
biogena. Det betyder att den koldioxid som slapps ut
vid forbranning harstammar fradn biomassa som redan
ingdr i det naturliga kretsloppet. Den raknas darfor inte
som ett nettotillskott till atmosfaren. Diesel

* Bensinanvandningen ar marginell och forekommer i 99.1%
liten utstrackning i bade skapbilar och tjanstebilar Utslépp per
(laddhybrider). bransleslag 2024

Kommentar

Scope 1 star for tva tredjedelar (66,8%) av bemt:s totala klimatpaverkan och omfattar i
huvudsak bransleforbrukningen i foretagets skapbilar. For att minska dessa utslapp har
foretaget paborjat en elektrifiering av fordonsflottan, vilket vantas borja ge effekter i
kommande ars klimatbokslut.




5.2 Scope 2: indirekta utslapp av varme och el

Omfattning

Scope 2 omfattar utslapp fran inkdpt el som anvands i bemt:s kontorsverksamhet och
fordonsladdning samt for fjarrvarme i Stockholm och Helsingborg. Utslappen av el
redovisas bade enligt leverantorsspecifika faktorer (market based) och som ett
genomsnitt for det nordiska elnatet (location based), i enlighet med GHG-protokollets
metodik.

Ar Market based (el) Location based (el) Fjarrvirme
Utslapp (kg CO,e) Utslapp (kg CO,e) Utslapp (kg CO,e)
2023 115 2 499* 1110
2024 140 18441 1110

*12023 drs berdkningar anvéndes en mycket [dg emissionsfaktor for platsbaserad el (0,00088 kg
CO,e/kWh), vilket avviker frdn GHG-protokollets rekommendationer. Dérfor dr resultaten for location based
inte direkt jdmférbara mellan dren. Eftersom uppgifter om faktisk fidrrvdrmeforbrukning fér 2024 inte varit
tillgéingliga vid tidpunkten for detta klimatbokslut, har foregéende drs férbrukningsnivaer anvénts som
underlag. Bedémningen dr att eventuella férdndringar dr marginella och inte péverkar slutsatserna i
ndgon vdsentlig grad. Fjdrrvdrme anvdnds enbart i bemt:s hyrda lokaler i Stockholm och Helsingborg.

Tva sitt att berdkna elens klimatpaverkan

A000Y 18 441 kg COe

Elens klimatpaverkan redovisas pa tva satt i

enlighet med GHG-protokollet (se sidan 5).

Syftet ar att belysa skillnaden mellan den el 15000
verksamheten faktiskt koper in (market based)

och utslappen fran den genomsnittliga elmixen é"“ 10000

i det nordiska elnatet (location based). E"

For bemt innebar det att market-based- 5000

utslappen blir mycket laga tack vare inkop av el

med ursprungsgaranti. Det visar att klimat- 140 kg CO,e
paverkan fran el kan minska betydligt genom 0

et vl Market based (el) Location based (el)

Kommentar

Utslappen i Scope 2 star for endast 0,3 % av bemt:s totala klimatpaverkan, beraknad
med market based-metoden, vilket ar deras faktiska avtryck. | takt med att fler fordon
elektrifieras kommer elanvandningen och darmed utslappen i Scope 2 att 6ka
kommande ar, samtidigt som klimatpaverkan i Scope 1 minskar. Det totala avtrycket
minskar dock med varje elektrifierad bil.




5.3 Scope 3: indirekta utslapp i vardekedjan

Omfattning

Scope 3 omfattar utslapp som uppstar i verksamhetens vardekedja och som inte
redovisas i Scope 1 eller 2. For bemt inkluderar detta inkop av IT-utrustning,
livsmedel (kaffe, frukt och maltider) samt tjansteresor, men ocksa uppstroms
utslapp fran bransle, eléverforingsforluster och uppstroms fjarrvarmeutslapp.

Aven om dessa utslapp sker utanfér den egna verksamheten kan de paverkas
genom medvetna val, till exempel genom att valja tag istallet for flyg, stalla krav pa
leverantorer, forlanga livslangden pa IT-produkter eller vélja alternativ med lagre
klimatpaverkan.

Livsmedel (kaffe, frukt, maltider) 140000 132832 kg CO,e 124148 kg CO,e
3,6%
120000
Energi, uppstroms

IT-utrustning / 1.3% 100000
5.9% ’

80000

kg CO,e

Tjansteresor
15.8%

60000

40000

20000

Scope 32023 Scope 32024

Uppstroms bransleproduktion
73.3%

Uppdelning av utsldpp i scope 3 under 2024

Forklaring: Uppstroms bransleproduktion

Den storsta posten i Scope 3 ar utslappen fran uppstroms bransleproduktion, som
2024 stod for 73,3% av de totala Scope 3-utslappen. Dessa utslapp uppstar inte vid
sjalva forbranningen av branslet (som ingar i Scope 1), utan tidigare i kedjan, vid
utvinning, raffinering och distribution av branslet innan det nar fordonen.

For bemt handlar det framst om diesel till servicefordon. Denna post synliggor den
totala klimatpaverkan for branslen och forstarker behovet av att minska det fossila
beroendeti hela kedjan.

Kommentar

Scope 3-utslappen minskade nagot under 2024 jamfort med 2023. De utgor en
tredjedel av bemt:s totala klimatpdverkan (32,8%), vilket ligger i linje med 2023
(33,1%). Minskningen forklaras framst av att tjansteresor med egen bil eller hyrbil
minskat. Samtidigt har utslappen fran inkop av telefoner och datorer 6kat med 185%,
och utslappen fran flygresor 6kade med 28 %.




6. Sammanfattning

Analysen av organisationens vaxthusgasutslapp for 2024 visar pa bade framsteg och utmaningar.
Nedan foljer en sammanfattning av de viktigaste forandringarna i utslapp per kategori, samt
vilka faktorer som bidragit mest till arets totala resultat.

Minskning av totala utslapp med 5,8%
Trots 6kningar inom vissa omraden resulterade det totala utfallet i en absolut minskning av
vaxthusgasutslapp med 5,8 % mellan 2023 och 2024, vilket visar pa en positiv utveckling.

Storsta utslappskallan minskar

Scope 1-utslappen, som till storsta del kommer fran fordon, minskade fran 267 850 kg CO,e till
253 143 kg CO,e, vilket &r en minskning med 5,5%, framfor allt tack vare fler elektrifierade
tjanstebilar.

Stabil niva for Scope 2
Scope 2-utslappen (el och fjarrvarme) ligger pa samma niva som foregaende ar (1218 - 1250 kg
CO,e).

Sma forandringar i Scope 3, men stora inom enskilda poster
Scope 3 som helhet minskade fran 132 832 » 124 152 kg CO,e (6,5%).
Enskilda poster visade stora variationer:
 Flygresor okade kraftigt, fran 13 696 > 15 833 kg CO,e (28%)
 Utslappen fran tjansteresor med egen bil, hyrbilar och tag minskade (7,4%).
» Betydande 6kning fran IT-utrustning (2 550 - 7 275 kg CO,e), vilket innebar en 6kning med
185%.

Slutsats

Organisationen visar pa minskade utslapp inom fordonsanvandning, vilket dimpat den totala
klimatpaverkan, trots 6kningar inom digital utrustning och flygresor.

2023 ® 2024

300000 0
267850 253143 5 8 /O
)

250000 . .
minskning av

200000 faktiska utslapp

150000 132832 124148

100000 3 9 8 / 0
minskning av

50000 . .
intensitetsbaserade
0 1218 1250 utslapp
Scope 1 Scope 2 Scope 3 (utsldapp/anstalld)

Tabell: Totala utslapp uppdelade i scope 1, 2 och 3. Jamférelse mellan dren 2023 och 2024




bemt:s utslappsprofil

Transporter utgor en betydande del av bemt:s klimatpaverkan, vilket speglar
foretagets verksamhet inom fastighets- och industriteknik. Verksamheten ar starkt
beroende av skdpbilar for att kunna genomféra installationer, service och teknisk
konsultation hos kunder runtom i landet. Det ar darfor naturligt att utslappen i scope 1
star for en betydande andel av det totala klimatavtrycket.

Under 2024 har bemt tagit viktiga steg i sin klimatomstallning genom att elektrifiera
hela tjanstebilsflottan och pabdrja elektrifieringen av sina servicefordon. Effekterna av
denna satsning forvantas bli synliga i 2025 ars utslappsdata, i takt med att fler fordon
byts ut och eldriften far genomslag i verksamheten. Den omstallningen utgor en
central del i bemt:s arbete for att minska sina direkta utslapp och na uppsatta
klimatmal enligt Science Based Targets initiative.

L
66,9 % 0,3 % 32,8 %
Scope 1 Scope 2 Scope 3
Egna och leasade bilar El och fjarrvarme « Affarsresor (flyg, tag, bil, hotell)

o |T (datorer och telefoner)

o Uppstromsutslapp fran energi
och bransle

o Livsmedel (kaffe, frukt och
maltider)

Tabell: Utslapp for 2024 uppdelade enligt Scope 1, 2 och 3. Procenttalen avser respektive scopes andel av
de totala utslappen (CO,e).




7. Tillforlitlighet och val av
emissionsfaktorer

7.1 Generella principer

For att sakerstalla jamforbarhet mellan aren har alla emissionsfaktorer som anvants i
berdkningarna hamtats fran samma kallor som foregaende ar. Faktorerna har uppdaterats till
2024 ars nivaer i de fall ny data funnits tillgdnglig. Det innebar att analysen speglar verkliga
forandringar i utslapp snarare an metodforandringar, vilket starker trovardigheten i
jamforelsen mellan 2023 och 2024. Detta angrepssatt kan innebara att vissa nyare datakallor
inte har beaktats om de inte anvants tidigare, men starker jamforbarheten dver tid.

Specifika emissionsfaktorer har anvants i alla de fall som varit mojligt.

7.2 Scope 1

For Scope 1 har vi anvant emissionsfaktorer fran Drivkraft Sverige 2024, som speglar den
faktiska sammansattningen av bensin och diesel efter den sankta reduktionsplikten. Detta for
att kunna folja paverkan fran reduktionsplikten fran ar till ar. HYO100 redovisas med
nollutslapp enligt GHG-protokollets metodik, eftersom koldioxidutslappen vid forbranning
raknas som biogena.

Emissionsfaktor

Bransletyp (kg CO,e/l) Killa

Bensin (MK1) 2.0900 | Drivkraft Sverige 2024
Diesel (MK1) 1.7800 | Drivkraft Sverige 2024
HV0100 0.0000 | Drivkraft Sverige 2024

For skapbilarna har den faktiska bransleforbrukningen i liter rapporterats av bemt. For
laddhybriderna har korstracka (km) och elanvandning (kWh) rapporterats, vilket innebar att
bransleforbrukningen har uppskattats med hjalp av schablonvarden. Det innebar en viss
osakerhet, men berakningen bedoms ge en tillrackligt tillforlitlig bild av utslappen.

14



7.3 Scope 2

For el har vi tillampat leverantorsspecifika utslappsfaktorer (market-based) baserade pa
ursprungsgarantier (REC), eftersom bemtkoper el med saddan garanti fran samtliga sina
elbolag. Dessa faktorer speglar klimatpdverkan fran just den el som BEMT faktiskt kopt in,
inklusive den el som anvants for att ladda foretagets elfordon.

I klimatbokslutet for 2023 anvandes en location-based-faktor pa 0,0088 kg CO,e/kWh, baserad
pa internationella data fran FN:s energistatistik. Denna faktor speglar ett globalt genomsnitt
och inte den svenska residualmixen. 1 2024 ars bokslut har bemt i stallet anvant svensk
residualmix, vilket ligger i linje med GHG-protokollets metodkrav. Det innebar att resultatet for
2024 ar mer metodologiskt korrekt, men inte direkt jamforbart med foregaende ars resultat.

Uppgifter om fjarrvarmeforbrukningen for 2024 har inte varit tillgangliga vid tidpunkten for
detta klimatbokslut, varfor foregaende ars forbrukningsnivaer och utslapp anvants i
berdkningarna. Bedomningen ar att eventuella forandringar ar marginella och inte paverkar
slutsatserna i ndgon vasentlig grad. Fjarrvarme anvands enbart i bemt:s hyrda lokaler i
Stockholm och Helsingborg.

Elforbrukning
Elbolag :Ekn;i:i:::lskfcvl:‘t;) f
Malmé E.ON 0.0002 | E.ON (REC, 2023)
Helsingborg Oresundskraft 0.0000 | Oresundskraft (REC, 2023)
Kristianstad Hyresvarden 0.0049 | Hyresvarden (REC, 2023)
Stockholm Vattenfall 0.0001 | Vattenfall (REC, 2023)
Location-based (alla orter) Residualmix 0.6823 | OpenC02.net/AIB, 2024

Fjarrvarmeforbrukning

Emissionsfaktor

Leverantor Killa
(kg CO,e/kWh)
Stockholm
Stockholm . 0.0544 | Stockholm Exergi (2023)
Exergi
Svenskt
Helsingborg Y : 0.0461 | Energiforetagen (2023)
genomsnitt

15



7.4 Scope 3

Scope 3 omfattar utslapp fran inkdp av IT-utrustning och livsmedel, tjansteresor, hotellnatter
samt uppstromsutslapp kopplade till el, fjarrvarme och branslen. For att sakerstalla
tillforlitlighet och jamforbarhet har vi anvant den senaste tillgangliga emissionsfaktorn for
varje post, med tydlig sparbarhet till etablerade datakallor. | de fall dar specifika uppgifter
saknats har relevanta schablonvarden tillampats, vilket tydligt beskrivs nedan. Detta gor att
berdkningarna speglar bade bemt:s faktiska verksamhet och den klimatpaverkan som sker i
leverantors- och produktionsledet.

Uppstroms utslapp fran energi (el och fjarrvarme)

Emissionsfaktor (kg Killa

CO,e/kWh)
El Malmo (upstréms) 0.00411 | E.ON (REC)
El Helsingborg (upstroms) 0.00720 | Oresundskraft (REC)
El Kristianstad (upstréms) 0.01763 | Hyresvard
El Stockholm (upstroms) 0.01763 | Vattenfall (REC)
Fjarrvarme: (svenskt genomsnitt) 0.00590 | Energiforetagen
Fjarrvarme (Stockholm Exergi) 0.00380 | Energiforetagen

Uppstroms utslapp fran bransle

Emissionsfaktor

Bransletyp . Kaélla
(kg CO,e/liter)

HVO 100, uppstroms 0.338 | Energimyndigheten

Diesel MK1 Sverige, uppstroms 0.645 | Energimyndigheten

Bensin Sverige, uppstroms 0.509 | Energimyndigheten
Telefoni och IT

Avser Emissionsfaktor Enhet Kalla

Telefon, totalt koldioxidutslapp 72,000 | kg CO,e/st Apple

iPad, totalt koldioxidutslapp 75,000 | kg CO,e/st Apple

Dator, totalt koldioxidutslapp 180,000 | kg CO,e/st HP
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Tjansteresor

Avser Emissions- g pet Killa

faktor
Flygresor, ekonomiklass 0.127 | kg CO2/km Klimatsmart semester
Tag 0.00027 | kg CO,e/pkm SJ
Bensin Sverige, uppstroms 0.509 | kgCO2¢/l Energimyndigheten
Hotellnatter Turkiet 32.1 | kg CO,e/rum Hotelfootprint
Hotellnatter Sverige 11.9 | kg CO,e/rum Hotelfootprint

“Bensin Sverige, uppstréoms” avser uppstromsutslapp fran den bensin som férbrukats vid
tjdnsteresor med egen bil. Dessa utslapp omfattar exempelvis utvinning, raffinering och
transport av branslet, fore forbranning.

Livsmedel
Avser Emissionsfaktor Enhet Kalla
Kaffe och té 0.5 | kg CO,e/liter drickfardigt kaffe Mat-klimatlistan (RISE)
Frukt 0.95 | kg CO,e/kg Mat-klimatlistan (RISE)
Maltider 3.217 | kg CO,e/kg Mat-klimatlistan (RISE)
Frukost 0.615 | kg CO,e/kg Mat-klimatlistan (RISE)

Utslappen fran kaffe, frukt, maltider och frukostar har berdknats utifran mangd inkopta
ravaror eller antal maltider. Emissionsfaktorer ar hamtade fran RISE Klimatdatabas (2024),
och dar sadana saknats har enskilda livsmedel kombinerats till representativa maltider. Alla
faktorer uttrycks i CO,e och inkluderar dmetan, lustgas och biogen koldioxid.
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